Verschenkte Zeit

Seit einem Jahr verliduft
im Gemeinderat die Ver-
kehrsdiskussion im
Sand. Trotz Workshops
zur Fortschreibung des
Verkehrsentwicklungs-
planes sowie mehrerer
Gutachterberichte in
Ausschiissen und Be-
zirksbeiriten, sind CDU, FDP und  Hei-
delberger®, nicht von ihren ideologisch be-
frachteten Positionen gegen die HSB und
den offentlichen Personennahverkehr ab-
gerickt. Fir die so genannte Neue Mehr-
heit" im Gemeinderat fihrt das Auto wie-
der vorne in der Priorititenliste zur Ver-
kehrsentwicklung. Sdmtliche Argumente
fiir den erforderlichen Ausbau des Stra-
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fennetzes wurden in den Wind geschla-
gen. Wihrend CDU, FDP und die ,Hei-
delberger” der HSB bislang vorwarfen, sie
hitte kein schliissiges Konzept zur Ent-
wicklung des offentlichen Personennah-
verkehrs fir Heidelberg und die Nachbar-

gemeinden, laufen dieselben Kritiker heu- |

te Sturm gegen alle von der HSB im Ge-
meinderat vorgelegten Pline und Gutach-
ten zum wirtschaftlichen Ausbau der er-
forderlichen Infrastruktur.

So wird von den ,Heidelbergern® die Prii-
fung einer Trassenfithrung fiir die Straen-
bahn nicht nach, sondern um Kirchheim
herum gefordert. Eine Variante, die vollig
unwirtschaftlich ist, wie alle Gutachten dar-
legen und die meiner Meinung nach nur
dazu dient, die Unterfithrung tiber die Spey-
erer Strafle aufzuweiten, um diese dann
vierspurig fiir den Individualverkehr zu
offnen. Fiir die Wirtschaftlichkeit des OPNV
erforderliche Straenbahnen in die Altstadt
und das Neuenheimer Feld hat die CDU
auf ihrem Kreisparteitag in der letzten
Woche kategorisch abgelehnt. Stattdessen
wird ein Briickenschlag bei Wieblingen
durchs Naturschutzgebiet tiber den Neckar
ins Universititsgelinde gefordert.

Durch alle diese Projekte wird zukiinftig
kein Auto weniger tiber Heidelberger Stra-
Ben fahren, im Gegenteil, mehr Straien
werden noch mehr Autoverkehr anzichen.

Die Burgermeister der Nachbargemeinden
Sandhausen, Walldorf und Wiesloch kamen
personlich ins Heidelberger Rathaus, um zu
erkliren, dass sie nur auf den Ausbau der
Straenbahn nach Kirchheim warten, damit
sie in ihren Gemeinden den Startschuss zum
Bau der jeweiligen Trassen geben kénnen
Der Individualverkehr von und nach Hei-
delberg hat in Walldorf in jiingster Zeit zum
Verkehrskollaps gefithrt, wie fast tiglich im
Verkehrsfunk zu horen ist.

Die Wieslocher und Sandhiuser Gemein-
derite sehen fiir ihre Gemeinden eine ihn-
liche Entwicklung und haben lingst griines
Licht zur Erweiterung des StraRenbahnnet-
zes in ihren Gemeinden gegeben, auch
wenn diese Tatsache von den ,Heidelber-
gern” immer noch hartndckig bestritten
wird.

Weil nach dem Gemeindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetz Zuschusse, die zur Erweiterung
des OPNV gegeben werden, nicht gleicher-
maen fiir den Neubau von Autostrafen
verwendet werden konnen, ist die Forde-
rung der Heidelberger CDU, auf den Bau
zentraler Stragenbahnlinien zugunsten von
Autostraien zu verzichten, vollig widersin-
nig. Die SPD-Fraktion sieht im alleinigen
Neubau weiterer Autostrafen keine Losung
der Heidelberger Verkehrsprobleme und
wird deshalb noch engagierter in der Hei-
delberger Bevolkerung fiir den Ausbau des
Strafenbahnnetzes auf wirtschaftlicher
Grundlage werben.




