Beate Weber: ,Hier geht es um die Zukunftsiahigkeit” /v

Oberbiirgermeisterin zur am Mittwoch im Gemeinderat anstehenden Entscheidung Gber den fortgeschriebenen Verkehrsentwicklungsplan g '?.0’(

kib. Die Wogen dirften hoch gehen am
Mittwoch ab 16.30 Uhr im groBen Rathaus-
saal, Dann wird namlich der Gemeinderat
iiber ein Herzstiick der Zukunft Heidelbergs
debattieren: Die Fortschreibung des Ver-
kehrsentwicklungsplan (die RNZ berichtete
ausfuhrlich). Der ist deshalb so wichtig, weil
darin alle Prioritdten fir die ndchsten Jahre
festgeklopft werden. Projekte, so erklarte ges-
tern Oberbirgermeisterin Beate Weber in ei-
ner Pressekonferenz, die darin nicht aufge-
fiihrt sind, haben auch keine Chance auf For-
derféhigkeit durch Land oder Staat.

Auf der Tagesordnung stehen im Zuge die-
ser Entscheidung so ,heiBe Geschichten”
wie die funfte Neckarquerung zwischen
Wieblingen und dem Neuenheimer Feld, die
Strafenbahn nach Kirchheim oder der Ne-
ckarufertunnel. GroBe Mehrheiten, so vermu-
tet auch Beate Weber, wird es vermutlich nur

beim Burelli-Tunnel, der den Bereich am
Hauptbahnhof entlasten soll, sowie bei der
Anschlusstrasse des neuen Stadtteils ,Bahn-
stadt” vom Rittel her geben.

«Hier geht es um die Zukunftsfahigkeit”,
so das Stadtoberhaupt im Hinblick auf die
Fortschreibung. Sie macht kein Hehl daraus,
dass sie die Zerstrittenheit des Gremiums
und die knappen Mehrheiten, die sich in vie-
len Punkten andeutet, zutiefst bedauert. ,Ich
halte nichts von unverriickbaren Positionen”,
sagt sie mit Blick auf die, die die ,tiefen Gra-
ben ausgehoben haben*. Sie appelliert an al-
le Fraktionen, Entscheidungen, nicht nur im
Gedanken an die augenblicklichen Wahler
zu richten, sondern fiir die ndchsten zehn bis
fiinfzehn Jahre. Auch sie habe im Vorfeld der
Fortschreibung Kompromisse schlieBen miis-
sen, doch das gehore zur Demokratie dazu.

Wer wolle, dass die Heidelberger StraBen-

und Bergbahn in eine erfolgreiche Zukunft
fahre, musse dafur auch etwas tun. Und da-
fiir, so die Oberbiirgermeisterin weiter, spiele
es eine wichtige Rolle, wie gut gefiihrt,
schnell gebaut und ausgelastet neue Stre-
cken sind. Wirtschaftlich erfolgreich kann ih-
rer Ansicht nach in Richtung Kirchheim nur
die Zentrumstrasse iiber den Kirchheimer
Weg und die Schwetizinger Strabe sein. An
der vor allem von CDU und Heidelbergern
vorgezogene Westirasse wohnen laut Beate
Weber viel zu wenig Leute, Sie sehe durch-
aus die Sorgen der Unternehmen iiber die
Bauzeit, Deshalb, so sicherte sie zu, miusse
die Trasse in kurzen, konzentrierten Ab-
schnitten gebaut werden. Fur ,unertragliche
Baubelastungen” werde tiberdies derzeit ei-
ne Satzung erarbeitet, die einen finanziellen
Ausgleich ermégliche.

Unumwunden raumt Beate Weber ein,
dass sie die Entscheidung tiber die fiinfte Ne-

ckarquerung am liebsten am Mittwoch ausge-
klammert hatte. Der Gutachter fir die Fort-
schreibung des Stadtentwicklungsplans ha-
be einleuchtend dargelegt, dass , weiche L6-
sungen’ wie Parkraumbewirtschaftung, Stra-
BenbahnerschlieBung des Campus, eventuell
ein Zubringer Nord zur Autobahnausfahrt
nach Dossenheim und ein besserer Zu- und
Abfluss des Verkehrs fiir wesentlich weniger
Geld den gleichen Effekt haben wiirden.
Und wesentlich weniger kosten wurden,

Mit rund 160 Millionen beziffert sie die Kos-
ten fiir eine Tunnelquerung. Allerdings, so
das Stadtoberhaupt, werde selbst wenn der
Beschluss fiir die Neckarquerung ausfallt,
dann erst einmal im Detail zu priifen und zu
berechnen sein, ob ein Tunnel besser ist als
ein Briicke, und wo ein geeigneter Standort
sein kénnte. Dauern wird das alles auf alle
Falle, das ist fur Beate Weber keine Frage.

Neckarquerung neben dem Wehrsteg moglich?

Stellungnahme der SPD-Fraktion vor morgiger Gemeinderatssitzung — StraBenbahn-Projekte vorrangig — Meinung zu Kirchheim ,,unumstéBlich*

Kaz. ,Nur mit einer klaren Aussage fiir den
Ausbau der Straenbahn bekommt der Ver-
kehrsentwicklungsplan "die Stimmen der
SPD*". So der Titel des Schreibens, in dem die
Fraktion die ihr wichtigsten Punkie vor der
morgigen Gemeinderatssitzung auflistet. Im
Gesprach mit der RNZ bezeichnete Karl
Emer die Position seiner Fraktion insbesonde-
Te beziiglich der geplanten Streckenfihrung
nach Kirchheim und durch die Schwetzinger
StraBe als ,unumstoBlich”.
weil diese Entwicklungsachse dem vor zwei
Jahren beschlossenen Modell Raumliche Ord-
nung entspreche, eine West-Variante an
Kirchheim vorbeifiihren und offenbar auch
nicht zuschussfahig wére.

+Wir werden weiterhin miteinander re-
den”, sagte er in Bezug auf die anderen Frak-
tionen, die ja zum Teil itber die méglichen
Mehrheitsverhélinisse spekulierten. Uber
die immer wieder geauBerte Kritik von Ge-
werbetreibenden am StraBenbahn-Projekt

Schon deshalb,

sagte der SPD-Stadtrat: , Wir nehmen sie zur
Kenntnis, aber wir konnen sie nicht nachvoll-
ziehen". Uberzogen erscheint ihm auch ein
Schreiben der Industrie- und Handelskam-
mer, in dem des heifit, das Hinausschieben
der Entscheidung iiber eine fiinfte Neckar-
briicke gefdhrde den Innovationsstandort
Heidelberg. ,Gerade um den Standort Neu-
enheimer Feld beneiden uns viele", halt Karl
Emer dieser Aussage entgegen.

Inzwischen spreche ja auch die CDU nicht
mehr von einer Briicke, sondern von einer
Querung. Seinen Worten nach wird es bei
der Gemeinderatssitzung einen Antrag zu
dem Thema geben. Dies mit der Anregung,
die Méglichkeit einer Neckarquerung in Ho-
he des Wehrsteges beziehungsweise der
GneisenaustraBe direkt in das Neuenheimer
Feld zu prifen. ,Damit ware das Naturschutz-
gebiet Altneckar nicht bertihrt, dem Hand-
schuhsheimer Feld wiirde keine Zerschnei-
dung drohen, und die Lebensqualitat der

Wieblinger Bevilkerung wére geschitzt”, so
die Begrundung. Eine fiinfte Neckarquerung
am bisher geplanten Standort lehne die Frak-
tion ebenso ab wie einen Zubringer Nord
durch das Handschuhsheimer Feld.

Damit aber noch einmal zum Thema ,Stra-
Benbahn”. Die eingangs erwahnte Prioritat
schlieBt namlich eine RingerschlieBung des
Neuenheimer Feldes mit Schienenfahrzeu-
gen mit ein und favorisiert auch eine Trasse
in die Altstadt. Die Universitat wird indessen
aufgefordert, endlich das Angebot des Job-Ti-
cket wie auch die Parkraumbewirtschaftung
in ihr Verkehrskonzept aufzunehmen.

Die Prioritaten, ,fur einen fliissigen Auto-
verkehr*in der Stadt Leimen liegen laut SPD
im Bereich des Hauptbahnhofes — mit einem
Nord-Sud Tunnel im Bereich Mittermaiersira-
Be/LessingstraBe, dem Ausbau der Gneise-
naustrafie sowie einer optimierten Steuerung
am Romerkreis. Letzteres ware sicher am
schnellsten zu realisieren. Geht es laut Karl

Emer doch zunéchst darum, die Ampelschal-
tung so einzurichten, dass sie sich an der
Fahririchtung der StraBenbahn orientiert
und nicht automatisch den ganzen Kreis
lahm legt, wenn ein Schienenfahrzeug pas-
siert.

+Im Gegensatz zu anderen Parteien verfol-
gen wir konsequent die Verwirklichung der
Stadt am Fluss ...", heibt es in dem Schreiben
unter Punkt sieben. Dort wird auBerdem an
den Beschluss der Kreisdelegiertenkonfe-
renz erinnert, den Bau eines Konigstuhltun-
nels zu favorisieren. Als am meisten vom
Durchgangsverkehr belastet werden Kirch-
heim und Rohrbach genannt. Beiden Stadttei-
len niitze eine zusatzliche FuBganger- und
Radfahrerbriicke tiber die Bahntrasse mehr
als die Sickingen-Autobriicke, so die Mei-
nung der SPD. Neben der optimalen Erschlie-
Bung durch die StraBenbahn brauche Kirch-
heim die Verlagerung des Durchgangsver-
kehrs.



